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ROZPORZADZENIE (WE) NR 785/2004 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 21 kwietnia 2004 r.

w sprawie wymogoéw w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
i operatoréw statkow powietrznych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspoélnote Europejska,
w szczeg6lnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
-Spotecznego (),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z ramami okre$lonymi przez wspélng polityke
transportowa, a takze w celu rozwijania ochrony konsu-
mentéw, istotne jest zapewnienie odpowiedniego mini-
malnego poziomu ubezpieczenia na pokrycie odpowie-
dzialno$ci cywilnej przewoznikéw lotniczych w odnie-
sieniu do pasazerdw, bagazu, fadunku i oséb trzecich.

(2)  Rozréznienie migedzy krajowym i miedzynarodowym
transportem lotniczym zostalo wyeliminowane ze
wspllnotowego  rynku ustug lotniczych, dlatego
wlasciwe jest ustanowienie minimalnych wymogéw w
zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych Wspdlnoty.

(3)  Konieczne jest wsp6lne dzialanie w celu zapewnienia, ze
wymogi, o ktérych mowa, beda obowigzywaé réwniez
w stosunku do przewoznikéw lotniczych z pafstw trze-
cich, tak aby zapewni¢ réwne reguly gry w stosunku do
tych, ktére obowigzuja przewoznikéw lotniczych
Wspdlnoty.

4 W swoim komunikacie z dnia 10 pazdziernika 2001 r.
dotyczacym reperkusji atakow terrorystycznych, jakie
mialy miejsce w Stanach Zjednoczonych w stosunku do

() Dz.U. C 20 E z 28.1.2003, str. 193.

(3) Dz.U. C 95 z 23.4.2003, str. 16.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 maja 2003 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym), wspdlne stanowi-
sko Rady z dnia 5 grudnia 2003 r. (Dz.U. C 54 E z 2.3.2004,
str. 40), stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca
2004 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym)
oraz decyzja Rady z dnia 30 marca 2004 r.

branzy transportu powietrznego, Komisja stwierdzila
zamiar zbadania wielko$ci i warunkéw ubezpieczenia
wymaganego przy przyznawaniu licencji na dokonywa-
nie przewozéw przez Panstwa Czlonkowskie w celu
zapewnienia zharmonizowanego podejicia. Ponadto w
swoim Komunikacie z dnia 2 lipca 2002 r. dotyczacym
ubezpieczenia w sektorze transportu powietrznego w
nastgpstwie atakéw terrorystycznych z dnia 11 wrzesnia
2001 r., ktére mialy miejsce w Stanach Zjednoczonych,
Komisja o$wiadczyla, ze bedzie nadal monitorowaé
rozwéj sytuacji na rynku ubezpieczen lotniczych w
odniesieniu do zmian wielko$ci i warunkéw ubezpiecze-
nia wymaganego przy przyznawaniu licencji na dokony-
wanie przewozdw przez Paristwa Czlonkowskie.

(5)  Decyzja Rady 2001/539/WE (*) Wspdlnota zawarla
Konwencje o ujednoliceniu niektérych zasad odnoszacy
si¢ do migdzynarodowego przewozu lotniczego, uzgod-
niong w Montrealu dnia 28 maja 1999 r. (Konwencja
montrealska), ktéra okresla nowe zasady dotyczace
odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie miedzynarodo-
wego przewozu lotniczego os6b, bagazy i ladunkéw.
Oczekuje sig, ze zasady te zastapig zasady okreSlone w
Konwencji warszawskiej z 1929 r., z pdZniejszymi zmia-
nami.

(6)  Artykul 50 Konwencji montrealskiej wymaga, aby
strony zapewnily ubezpieczenie przewoznikéw lotni-
czych odpowiednie dla pokrycia ich odpowiedzialnosci
cywilnej okreslonej w tej Konwencji. Konwencja war-
szawska z 1929 r. z pdzniejszymi zmianami bedzie
nadal obowigzywaé wraz z Konwencja montrealska
przez czas nieokreSlony. Obydwie Konwencje przewi-
dujg mozliwo$¢ zastosowania nieograniczonej odpowie-
dzialnosci.

(7)  Artykul 7 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z
dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji
przewoznikom lotniczym (°) stawia wymodg ubezpiecze-
nia przewoznikéw lotniczych w celu pokrycia odpowie-
dzialnosci cywilnej w razie zaistnienia wypadkéw, w
szczegllnosci dotyczacych pasazeréw, bagazu, ladunku,
poczty oraz osob trzecich, jednakze bez okreslenia mini-
malnej wielko$ci i warunkéw ubezpieczenia.

(% Dz.U. L 194 z 18.7.2001, str. 38.

() Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 1.
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(12)

(13)

(14)

Nalezy uwzglednieni¢ fakt, ze Europejska konferencja w
sprawie lotnictwa cywilnego przyjeta dnia 13 grudnia
2000 r. rezolucje ECAC/25-1 w sprawie minimalnego
poziomu ochrony ubezpieczeniowej od odpowiedzial-
nosci cywilnej wobec pasazerdéw i oséb trzecich, ktéra
zostala zmodyfikowana dnia 27 listopada 2002 r.

Konieczne jest wyznaczenie przewoznikom lotniczym i
operatorom  statkéw  powietrznych  minimalnych
wymogoéw w zakresie ochrony ubezpieczeniowej
pasazeréw, bagazu, ladunku oraz oséb trzecich, w
lotach odbywanych w granicach, do, z lub ponad teryto-
rium Panstwa Czlonkowskiego, facznie z jego wodami
terytorialnymi.

Obowigzek dokonania ubezpieczenia powinien leze¢ po
stronie przewoznika lotniczego posiadajacego wazna
licencje na dokonywanie przewozéw oraz, w przypadku
przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty, posiadajacego
wazng licencj¢ operacyjng przyznang na podstawie roz-
porzadzenia (EWG) nr 2407/92. Brak lub wygasniecie
takiej licencji nie zwalnia od przyjecia tego obowigzku.

O ile Konwencja montrealska szczegdlowo reguluje
odpowiedzialno§¢ cywilng w  zakresie przewozu
pasazerow, bagazu i fadunku, odpowiedzialnoé¢ cywilna
z tytulu przewozonej poczty podlega, zgodnie z art. 2
tej Konwencji, ,zasadom majacym zastosowanie w sto-
sunkach miedzy przewoznikami a administracja
pocztowy”. We Wspélnocie ubezpieczenie z tytulu takiej
odpowiedzialnosci cywilnej w stopniu wystarczajgcym
reguluje art. 7 rozporzadzenia (EWG) nr 2407/92.

Obowigzkowe ubezpieczenie nie powinno by¢ wyma-
gane w przypadku parfistwowych statkéw powietrznych i
niektorych pozostalych typéw statkow powietrznych.

Minimalna ochrona ubezpieczeniowa powinna by¢
zapewniona w sytuacji, gdzie przewoznik lotniczy lub
operator statku powietrznego ponosi odpowiedzialno§é
cywilng w stosunku do pasazeréw, bagazu, fadunku lub
os6b trzecich, zgodnie z regulami konwencji migdzyna-
rodowych, prawem Wspdlnotowym lub krajowym, bez
naruszania tych regul.

Ubezpieczenie powinno obejmowaé szczegdlng odpo-
wiedzialno§¢ cywilng lotnictwa w  stosunku do
pasazeréw, bagazu, ladunku oraz oséb trzecich. W
odniesieniu do pasazeréw, bagazu lub ladunkéw ubez-
pieczenie powinno obejmowal ochrong¢ na wypadek
$mieci lub uszkodzenia ciala w wyniku wypadkéw oraz
utraty lub zniszczenia lub uszkodzenia bagazu lub
fadunku. W odniesieniu do oséb trzecich ubezpieczenie
powinno obejmowal ochrone na wypadek $mierci, usz-
kodzenia ciala i wuszkodzenia mienia w wyniku
wypadkow.

Niniejszemu rozporzgdzeniu nie powinno si¢ nadawac
wykladni wymogu podwéjnego ubezpieczenia. O ile
zardbwno przewoznik zawierajacy umowe, jak i prze-
woznik faktyczny w rozumieniu art. 39 Konwencji
montrealskiej, moga ponosi¢ odpowiedzialno§¢ cywilna
za t¢ samg szkode, Panstwa Czlonkowskie moga usta-
nowi¢ szczegdlne Srodki w celu uniknigcia podwéjnego
ubezpieczenia.

(16)

17)

(19)

(1)

(22)

Majac na uwadze to, Ze stosowana na rynku praktyka
oferowania ubezpieczeti na bazie wartosci zbiorczej
moze sprzyja¢ podlegalnosci ubezpieczeniu, zwlaszcza
od ryzyka wojny lub terroryzmu, poprzez umozliwienie
ubezpieczycielom lepszej kontroli nad zobowiazaniami
z tytulu odpowiedzialnosci cywilnej, praktyka ta nie
zwalnia przewoznika lotniczego lub operatora statku
powietrznego od obowigzku przestrzegania minimal-
nych wymogéw w zakresie ubezpieczenia w przypadku
osiagnigcia wysokosci zbiorczej warto$ci ubezpieczenia
ustalonej w zawartej przez niego umowie.

Konieczne jest stosowanie wobec przewoznikéw lotni-
czych wymogu przedstawienia dowodéw stalego prze-
strzegania minimalnych wymogéw w zakresie ubezpie-
czenia na pokrycie odpowiedzialnosci cywilnej, jak prze-
widuje niniejsze rozporzadzenie. W odniesieniu do prze-
woznikéw lotniczych Wspdlnoty oraz w odniesieniu do
operatoréw uzywajacych statkow powietrznych zarejes-
trowanych we Wspdlnocie, ztozenie dowodéw ubezpie-
czenia w jednym Panstwie Czlonkowskim powinno by¢
wystarczajace dla pozostalych Pafistw Czlonkowskich,
jezeli ubezpieczenie takie jest dokonane przez przedsie-
biorstwo upowaznione do tego na mocy obowiazuja-
cego prawa.

W odniesieniu do przelotéw nad terytorium Panstwa
Czlonkowskiego dokonywanych przez niewspdlnoto-
wego przewoznika lotniczego lub statek powietrzny
spoza Wspolnoty bez ladowania lub startu z Panstwa
Czlonkowskiego, kazde Panstwo Czlonkowskie, nad
ktérym przelot ten si¢ odbywa, ma prawo, zgodnie z
prawem miedzynarodowym, zazada¢ dowodéw zgod-
nosci z wymogami w zakresie ubezpieczenia zawartymi
w niniejszym rozporzadzeniu, na przyklad poprzez pro-
wadzenie kontroli wyrywkowych.

Minimalne wymogi w zakresie ubezpieczenia powinny
zosta¢ poddane rewizji po pewnym czasie.

Procedury monitorowania stosowania minimalnych
wymogéw w zakresie ubezpieczenia powinny by¢ prze-
jrzyste i mie¢ charakter niedyskryminacyjny oraz nie
powinny utrudnia swobodnego przeplywu towardw,
0sob, ustug i kapitalu.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporza-
dzenia powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajgca
warunki wykonywania uprawnient wykonawczych przy-
znanych Komisji (1).

W przypadkach gdzie wymagane s dalsze przepisy w
celu ustanowienia odpowiedniego ubezpieczenia pokry-
wajacego szczegblng odpowiedzialno$¢ cywilng lotnic-
twa w sprawach nieobjetych niniejszym rozporzadze-
niem, Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
wprowadzenia odpowiednich przepisow.

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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(23)  Ustalenia dotyczace zwigkszenia wspolpracy w zakresie
wykorzystania portu lotniczego Gibraltar  zostaly
zawarte w Londynie dnia 2 grudnia 1987 r. miedzy
Krélestwem Hiszpanii a Zjednoczonym Krélestwem we
wspélnej deklaracji ministréw spraw zagranicznych obu
panstw. Ustalenia te nie weszly jeszcze w zycie.

(24)  Uwzgledniajac, Ze celem niniejszego rozporzadzenia jest
wprowadzenie minimalnych wymogéw w zakresie ubez-
pieczenia, przyczyniajace si¢ do realizacji celéw miedzy-
narodowego rynku ustug lotniczych poprzez zmniejsze-
nie zaklécent konkurencji, nie moga w stopniu wystar-
czajagcym by¢ osiagnigte przez Panstwa Czlonkowskie i
dlatego lepiej zostana osiggniete na poziomie wspdlno-
towym, Wspdlnota moze podejmowac $rodki, zgodnie z
zasadg pomocniczoSci okreSlong w art. 5 Traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza
to, co jest niezbedne do osiagniecia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Cel

1. Celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie mini-
malnych wymogéw w zakresie ubezpieczenia przewozZnikéw
lotniczych i operatoréw statkdw powietrznych w odniesieniu
do pasazeréw, bagazu, fadunku i oséb trzecich.

2. W zakresie przewozu poczty wymogami w zakresie
ubezpieczen sg te wymienione w rozporzgdzeniu (EWG) nr
2407/92 i w prawach krajowych Pafistw Czlonkowskich.

Artykut 2

Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich
przewoznikéw lotniczych oraz operatoréw statkéw powietrz-
nych dokonujacych przelotéw w granicach, do, z oraz ponad
terytorium Pafistwa Czlonkowskiego, ktére obowigzuja posta-
nowienia Traktatu.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a) panstwowych statkéw powietrznych okreslonych w art. 3
lit. b) Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywil-
nym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r;

b) modeli statkéw powietrznych posiadajgce MTOM ponizej
20 kg;

¢) maszyn latajacych o starcie pieszym (wlaczajac paralotnie i
lotnie z napedem);

d) balonéw na uwiezi;

e) latawcow;

f) spadochronéw (wlacznie z spadochronami wznoszonymi
w powietrze przez samochdd);

g) statkéw powietrznych, z lotniami lacznie, posiadajacych
MTOM ponizej 500 kg, oraz mikro$wiatla; ktore:

— sa uzywane do celéw niechandlowych, lub

— sa uzywane w lokalnych instrukcjach lotniczych, ktére
nie wigza si¢ z przekraczaniem granic migdzynarodo-

wych,

w takim zakresie, jaki na podstawie niniejszego rozporza-
dzenia dotyczy zobowigzan do ubezpieczenia odnoszacych
sie do ryzyka wojny i terroryzmu.

3. Przyjmuje sig, Ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia
do portu lotniczego w Gibraltarze jest bez uszczerbku dla
odpowiednich stanéw prawnych Krélestwa Hiszpanii oraz
Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do sporéw dotycza-
cych suwerennosci terytorium, na ktérym polozony jest port
lotniczy.

4. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu lotni-
czego Gibraltar bedzie wstrzymane do momentu wejscia w
zycie porozumien zawartych we wspélnej deklaracji ministréw
spraw zagranicznych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego
Krélestwa z dnia 2 grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii u Zjedno-
czonego Krélestwa poinformuja Rad¢ o wspomnianej dacie
wejécia w zycie.

Artykut 3

Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

a) ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsi¢biorstwo transportu
lotniczego z wazng licencjg na eksploatacje;

b) ,przewoznik lotniczy Wspdlnoty” oznacza przewoznika
lotniczego z wazng licencja na dokonywanie przewozéw,
udzielong przez Pafistwo Czlonkowskie zgodnie z przepi-
sami rozporzadzenia (EWG) nr 2407/92;

¢) ,operator statku powietrznego” oznacza osobg¢ lub jed-
nostke niebedacg przewoznikiem lotniczym, posiadajaca
ciagla, skuteczng dyspozycyjnos¢ uzywania lub operowania
statkiem powietrznym; osoba fizyczna lub prawna, na
ktorej imi¢ statek powietrzny jest zarejestrowany jest uzna-
wana za operatora, o ile osoba ta nie udowodni, ze kto
inny jest operatorem;

d) ,lot” oznacza:

— w odniesieniu do pasazeréw i nieodprawionego
bagazu, okres transportu statkiem powietrznym, lacz-
nie z wejSciem na poklad i zejSciem z pokladu,
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— w odniesieniu tadunku i odprawionego bagazu, okres
transportu bagazu i fadunku od momentu przekazania
przewoznikowi lotniczemu do momentu dostarczenia
uprawnionemu odbiorcy,

— w odniesieniu os6b trzecich, uzywanie statku powietrz-
nego od momentu uzycia wlaczenia silnikéw do celéw
kolowania lub wlasciwego startu do momentu, gdy
znajduje si¢ on na ziemi i jego silniki zostaly catkowi-
cie zatrzymane; ponadto oznacza przemieszczanie
statku powietrznego przez holowanie, pojazdy
pchajace lub sily typowe dla napedu i wznoszenia
statku powietrznego, w szczegdlnosci strumienie
powietrza;

e) ,jednostka rozliczeniowa” oznacza Prawo Specjalnego
Ciggnienia wedlug definicji Migdzynarodowego Funduszu
Walutowego;

f) ,MTOM” oznacza maksymalng mase startowa, ktéra odpo-
wiada potwierdzonej wielkosci specyficznej dla wszystkich
typéw statkéw powietrznych, zgodnie z danymi w $wia-
dectwie sprawnosci do lotu statku powietrznego;

g) ,pasazer” oznacza jakakolwiek osobg¢ uczestniczaca w locie
za zgoda przewoznika lub operatora statku powietrznego,
z wylaczeniem pelniacych stuzbe czlonkéw zaréwno zalogi
statkéw powietrznych, jak i obstugi kabiny pasazerskiej;

h) ,strona trzecia” oznacza jakgkolwiek osobe prawng lub
fizyczng, wylaczajac  pasazeré6w i pelniacych stuzbe
zar6wno czlonkéw zalogi, jak i obstuge kabiny pasazer-
skiej;

i) ,przewéz handlowy” oznacza przewéz za ktéry pobierane
jest wynagrodzenia i/lub wynajem.

Artykut 4

Zasady ubezpieczania

1. Przewoznicy lotniczy oraz operatorzy statkéw powietrz-
nych okresleni w art. 2 s3 ubezpieczeni zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem w zakresie swojej szczegdlnej odpowiedzial-
noéci cywilnej jako lotnictwa w odniesieniu do pasazeréw,
bagazu, tadunku i stron trzecich. Ryzyko podlegajace ubezpie-
czeniu obejmuje akty wojny, terroryzm, porwania, akty sabo-
tazu, bezprawne zajecie, konfiskate statku powietrznego oraz
rozruchy.

2. Przewotznicy lotniczy oraz operatorzy statkow powietrz-
nych zapewniaja ochrong ubezpieczeniowa kazdego z lotéw,
bez wzgledu na to, czy dysponowanie przez nich statkiem
powietrznym wynika z wlasnosci, czy jakiejkolwiek formy
dzierzawy, czy tez ze wsp6lnych lub franczyzowych operacji,
wspoluzytkowania kodu lub innej umowy o takim samym cha-
rakterze.

3. Niniejsze rozporzadzenie jest bez uszczerbku dla zasad
dotyczacych odpowiedzialnosci cywilnej wynikajacej z:

— konwencji migdzynarodowych, ktérych Pafistwa Czlonkow-
skie lub Wspdlnota sa stronami,

— prawa wspdlnotowego, oraz

— prawa wewnetrznego Panstwa Czlonkowskiego.

Artykut 5

Zgodnos¢

1. PrzewozZnicy lotniczy oraz, jezeli wymagane, operatorzy
statkéw powietrznych, okresleni w art. 2, wykazuja zgodnos¢ z
wymogami w zakresie ubezpieczenia wymienionymi w niniej-
szym rozporzadzeniu poprzez dostarczenie wlasciwym wia-
dzom zainteresowanego Panstwa Czlonkowskiego depozytu
za$wiadczenia ubezpieczeniowego lub innych dowodéw posia-
dania waznego ubezpieczenia.

2. Do celéw niniejszego artykulu ,zainteresowane Panistwo
Czlonkowskie” oznacza Pafistwo Czlonkowskie, ktére udzielito
licencji na dokonywanie przewozéw wspdlnotowemu przewoz-
nikowi lotniczemu, lub Paistwo Czlonkowskie, w ktérym zare-
jestrowany jest statek powietrzny operatora statkéw powietrz-
nych. W  przypadku przewoznikéw lotniczych — spoza
Wspélnoty oraz operatoréw statkow powietrznych uzywaja-
cych statkow powietrznych zarejestrowanych poza Wspdlnotg
,zainteresowane Panstwo Czlonkowskie” oznacza Pafistwo
Czlonkowskie do lub z ktérego terytorium dokonywane sg
loty.

3. W drodze wyjatku od ust. 1, Panistwa Czlonkowskie, nad
ktorych terytorium dokonywany jest przelot, mogg zazada¢ od
przewoznikéw lotniczych oraz operatoréw statkow powietrz-
nych okreSlonych w ust. 2 okazania dowod6éw posiadania
waznego ubezpieczenia zgodnie z przepisami niniejszego roz-
porzadzenia.

4. W odniesieniu do przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty
oraz operatoréw statkow powietrznych uzywajacych statkow
powietrznych zarejestrowanych we Wspdlnocie, zdeponowanie
dowodéw ubezpieczenia w Pafistwie Czlonkowskim okreslo-
nym w ust. 2 jest dostateczne dla wszystkich Pafstw Czlon-
kowskich, bez uszczerbku dla stosowania art. 8 ust. 6.

5. W wyjatkowych przypadkach zalamania na rynku ubez-
pieczeniowym Komisja moze ustalal, zgodnie z procedurg
okreslong w art. 9 ust. 2, whaSciwe $rodki dla stosowania ust. 1.
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Artykut 6

Ubezpieczenie w zakresie odpowiedzialno$ci cywilnej za
pasazeréw, bagaz i ladunek

1. W odniesieniu do odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie
pasazer6w, minimalna ochrona ubezpieczeniowa wynosi
250 000 SDR za pasazera. Jednakze w zakresie nie nichandlo-
wych przewozéw statkiem powietrznym, ktérego MTOM
wynosi 2700 kg lub mniej, Panstwa Czlonkowskie moga
ustali¢ nizszy poziom minimalnej ochrony ubezpieczeniowe;j,
przy zastrzezeniu, ze ochrona ta wynosi co najmniej 100 000
SDR za pasazera.

2. W odniesieniu do odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie
bagazu minimalna ochrona ubezpieczeniowa wynosi 1000
SDR za pasazera w przewozach handlowych.

3. W odniesieniu do odpowiedzialno$ci cywilnej w zakresie
fadunku minimalna ochrona ubezpieczeniowa wynosi 17 SDR
za kilogram w przewozach handlowych.

4. Ustepy 1, 2 i 3 nie majg zastosowania w odniesieniu do
lotéw nad terytorium Panstw Czlonkowskich dokonywanych
przez przewoznikéw lotniczych spoza Wspdlnoty lub przez
operatoréw  statkéw powietrznych uzywajacych  statkow
powietrznych zarejestrowanych poza Wspdlnota, ktore nie
obejmujg ladowania lub startu ze wspomnianego terytorium.

5. Wartosci okre§lone w niniejszym artykule mogg zostaé
odpowiednio zmienione, jezeli taka konieczno$¢ wynika z
adekwatnych zmian w traktatach miedzynarodowych, zgodnie
z procedurg okre$long w art. 9 ust. 2.

Artykut 7

Ubezpieczenie w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej
wobec 0s6b trzecich

1. W zakresie odpowiedzialnosci cywilnej wobec osdb trze-
cich minimalne ubezpieczenie w razie wypadku kazdego ze
statkéw powietrznych, wynosi:

Kategori MTOM (kg) N mionach SO
1 <500 0,75
2 <1000 15
3 <2700 3
4 <6 000 7
5 <12 000 18
6 <25 000 80
7 <50 000 150
8 < 200 000 300
9 < 500 000 500

10 > 500 000 700

W kazdym przypadku gdy ochrona ubezpieczeniowa od szkéd
wyrzadzonych osobom trzecim z powodu ryzyka zwigzanego
z wojng lub terroryzmem nie jest dostgpna dla ktéregokolwiek
przewoznika lotniczego lub operatora statku powietrznego na
bazie poszczegblnych wypadkéw, taki przewoznik lotniczy lub
operator statku powietrznego moze wypehi¢ swo6j obowigzek
ubezpieczenia od takiego ryzyka poprzez zawarcie ubezpiecze-
nia na bazie zbiorczej. Komisja $ciSle nadzoruje stosowanie
tego przepisu w celu zapewnienia, Ze baza zbiorcza jest co naj-
mniej rownowazna do kwot wymienionych w tabeli.

2. Wartosci okre§lone w niniejszym artykule moga zostaé
odpowiednio zmienione, jezeli taka konieczno$¢ wynika z
adekwatnych zmian w traktatach miedzynarodowych, zgodnie
z procedurg okre$long w art. 9 ust. 2.

Artykut 8

Stosowanie oraz sankcje

1. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja stosowanie si¢ do
niniejszego rozporzadzenia przez przewoznikéw lotniczych i
operatorow statkéw powietrznych.

2. Do celow ust. 1 i bez uszczerbku dla ust. 7, w odniesie-
niu do przelotéw dokonywanych przez przewoznikéw lotni-
czych spoza Wspélnoty lub statkow powietrznych zarejestro-
wanych poza Wspdlnotg, ktére nie wiaza si¢ z ladowaniem lub
startem z ktoregokolwiek Panstwa Czlonkowskiego, jak
réwniez w odniesieniu do postojow w Pafstwach Czlonkow-
skich takich statkéw powietrznych dla celéw niehandlowych,
zainteresowane Panstwo Czlonkowskie moze wymagal
dowodéw zgodnosci z wymogami w zakresie ubezpieczenia
ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu.

3. W miare potrzeby Panstwa Czlonkowskie moga wymagad
dodatkowych dowodéw od przewoznika lotniczego, operatora
statku powietrznego lub ubezpieczyciela, ktérych wymdg ten
dotyczy.

4. Sankcje za naruszenie niniejszego rozporzadzenia sg sku-
teczne, proporcjonalne oraz odstraszajace.

5. W odniesieniu do przewoznikéw lotniczych Wspélnoty
sankcje te mogg obejmowa¢ cofnigcie licencji na dokonywanie
przewozéw, na warunkach i zgodnie z odpowiednimi przepi-
sami prawa wspélnotowego.

6. W odniesieniu do przewoznikéw lotniczych spoza
Wspélnoty i do operatoréw statkéw powietrznych uzywaja-
cych statkéw powietrznych zarejestrowanych poza Wspdlnota,
sankcje moga obejmowaé odmowe zezwolenia na lgdowanie
na terytorium danego Pafistwa Czlonkowskiego.
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7. W przypadkach gdy Panstwa Czlonkowskie nie sa prze-
konane, ze warunki okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu
zostaly spelnione, moga nie zezwoli¢ na start statku powietrz-
nego, zanim przewoznik lotniczy lub operator statku powietrz-
nego, ktérych to dotyczy, nie przedstawiag dowodéw posiadania
wystarczajacej ochrony ubezpieczeniowej zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

Artykut 9

Procedura komitetu

1.  Komisja jest wspomagana przez Komitet ustanowiony na
mocy art. 11 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 240892 z dnia
23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych
Wspélnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych (1).

2. W przypadku gdy przywoluje si¢ ten ustep, zastosowany
zostanie art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac prze-
pisy jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
ustala si¢ na trzy miesiace.

3. Komitet uchwala swéj regulamin wewnetrzny.

4. Komisja moze ponadto konsultowal z Komitetem kazda
inng sprawe dotyczaca stosowania niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 10

Sprawozdawczo$¢ i wspélpraca

1. Komisja sklada Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie
sprawozdanie z wynikéw stosowania niniejszego rozporzadze-
nia do dnia 30 kwietnia 2008 r.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji wszelkie odpo-
wiednie informacje dotyczgce stosowania niniejszego rozporzg-
dzenia.

Artykut 11
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwanascie miesiecy

po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skigj.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 21 kwietnia 2004 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
P. COX

Przewodniczgcy

(") Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 8. Rozporzadzenie zmienione roz-
porzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).

W imieniu Rady
D. ROCHE
Przewodniczgcy



